Unglucklicher Zufall

Folgender ungewdhnliche Fall ereignete sich in unserer Werkstatt nachdem ein Auszubildender
aus dem 2. Lehrjahr eine Wartung von 15.000 km an einem Ford Focus Diesel (75 PS) durchge-
fuhrt hatte.

Nach beendigter Arbeit, wurde das Fahrzeug auf den Parkplatz gefahren. Pl6étzlich begann das
Fahrzeug weilRen Rauch auszustoRen und sprang schlie8lich aus. Mehrere Startversuche brach-
ten den Motor nicht wieder zum laufen. Daraufhin wurde Uberpruft, ob die LED von der Wegfahr-
sperre 3 Sekunden nach Einschalten der Zindung ausging. Die LED erlosch nach 3 Sekunden,
deshalb konnten wir davon ausgehen, dass das Startversagen nicht von der Wegfahrsperre ver-
ursacht wurde.

AnschlieBend Uberpruften wir, ob beim Starten die Nockenwelle drehte. Einen Zahnriemenbruch
konnten wir nach dieser Kontrolle ausschlieBen. Jetzt wurde eine Kraftstoffleitung an der Ein-
spritzdiise geldst, zur Uberpriifung der Hochdruckseite. Da hier kein Kraftstoffaustritt zu beobach-
ten war, wurde das neue Diagnosegerat WDS (Weltweites Diagnose System) am Diagnhoseste-
cker angeschlossen. Eine Uberpriifung des Motorregelungs- und Wegfahrsperren-Systems zeigte
uns keinen Fehler an.

Ein Behalter mit Kraftstoff wurde Uber einen durchsichtigen Schlauch an die Saugseite der Vertei-
lereinspritzpumpe VP30 von Bosch angeschlossen, dabei konnten wir feststellen, dass kein
Kraftstoff von der Fligelzellenpumpe in der Einspritzpumpe angesaugt wurde. Auch ein anschlie-
Rendes Entluften der Einspritzpumpe brachte kein Ergebnis.
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Nachdem wir nun die ganze Peripherie geprift hatten, ohne einen Fehler zu finden, entschlossen
wir uns eine neue Verteilereinspritzpumpe zu bestellen. Als am darauffolgenden Tag die Ein-
spritzpumpe eingebaut wurde und der Motor wieder ansprang, waren wir sichtlich erleichtert, dass
unsere Diagnose einer defekten Einspritzpumpe richtig war.

Aus Neugier zerlegten wir die Einspritzpumpe um der Ursache fir den Ausfall auf den Grund zu

gehen. Im inneren fanden wir kleine Metallteilchen und entsprechende Abriebstellen im Pumpen-
gehéause auf Hohe des Nockenrings. Wir vermuten, dass die Metallteilchen verantwortlich waren
fur den Ausfall der Fliigelzellenpumpe.

Fir den Kunden, war es verstandlicherweise schwer zu begreifen, dass der Ausfall der Einspritz-
pumpe nichts mit der durchgefuhrten Wartung zu tun hatte, da er sein Fahrzeug ohne Beanstan-
dung bei uns abgegeben hatte.



